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The invention relates to an airbag module including an inflation device and a gas bag 
Lving Xt one outflow opening forthe pressure gas present in the gas bag o ensure a 
Tde down" of the passenger in a collision. To reduce stress on the out-of-pos,t on 
patenger, at least one outflow opening (4) to be opened or kept open or expanded Is 
prided at least until a predetermined deployment of the gas. bag ,t being P0jJ^» 
close the outflow opening at least partially subsequent to th.s deployment. 
This at least partially closable opening (4) is preferably provided in addition to the 
oulw opening (3) for ensuring the -ride-down" of the passenger. The dev.co ensures 
STonly Z internal pressure which is of no danger to the out-of-pos.non passenger can 
be built up in the deployment phase. 
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PrOfuHgsantrag gem. S 44 PatG 1st gestellt 
® AJrbagmodul 

<§) ptei Eifindung betriffi art AirbagmoduJ mit ataer Aufblaa- 
vojTichtung und einam Gaxsadc mit mta fastens einar Ab- 
stremdffhung fur dai hn Gasaack vcrh a ndena Druokgaa air 
GowJhHoistuug efrwa 'Rida-Down* das Inaassen tai 
CfWhfatl Effindungagomfltt tet zur Belastungsreduriarung 
das Insaeaan In o*.P.-Sftuatton mfmtetafls elna bis zu aJnar 
vorbestimmtan Entfaftung das Gaasaclcas zu ©ffrnmde cdar 
ofon zu hahando odar wfzvweftanda AbatremSffngng (4) 
vorgasetian. die 2m AnschluS an diaae vorbastfmrota Entfej' 
t*g wirtndeat tanwlw wachHaOw let Dteso zumlndast 
upvvtfca varschlte&aro Gffrwng (4) fet vorzugiwaisa zu- 
jftxlich za dtr Abstrimtfmung (3} zur GowahrfaJatung da* 
ydo-Dovm* daa Inaaaaan vorgasahan. Mittete dar arfin- 
djmgagamfiSen Vorrfchtung wlrd erralcht, daS alch In dar 
EatfatamgsphBBa nur efn Innendruek eufbauon kann, dar fQr 
ajnen cc.p. tnsauen ungafehrflch let 
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! Beschrelbung den Gassack und wairead des AnscHeBens des Insassen 

{ durch den Gassack vermieden wird 

Die Erftndung betrifft ein Airbagmodul nacfa dem ErfindungsgemiB wird das geroSB den Merkmalen 
OberbejgriffdesAjQspruchsl. des Anorectal erreicht 

Bei den bekanntcn Airbagmodulen weisen die Gas- $ Bei einem Airbagxnodul mit einer Aufblasvorrichtung 
sackc in der Regel neben der Einblasoffnung fur das aus und einem Gassack mit mindestens einer Abstromoif- 
dem Gjasgenerator austretendc Gas aucb mindestens nung fur das im Gassack vorbandene Druckgas zur Ge- 
eine Afcstromaffnung auf, durch die das Gas nach dem wahrleistnog ernes "Ride*Down* des Insassen im 
Entf aiten aus dem Gassack abstromen kann, Pie Quo ChrashfaU, ist erfmdungsgem&B vorgeseben, daB zur Be- 
schnitte der Ab$tr6m$ffnungen sind so gewahft, daB for to lastungsreduaerung des Insassen in ooJVSituation 
elnen in nonnaJer Position im Auto sitzenden I nsassen, mmdestens eine bis zu eiaer vorbestimmteu Entfaltung 
der imjCrashfall nach dem Aufblasen des Gassackes auf des Gassackes zu Sfinende oder often zu baltende oder 
dieseniaufpralit, ein gefabrloser "Ride-Down* d. h» eine aufeuwehende Abstromoffnung vorgeseben 1st die im 
gefahrjose Aufaahme in den zusammenfallenden Gas- AnschluB an diese vorbestimmte Entfaltung zumindest 
sack gjwichert ist Die Gr60e der Abstrdmoffhungen ist is teHweise verschlieBbar ist Diese zumindest teOweise 
so zu wahlen, daB der Gassack beim Aufprall des Insas- verschlieBbare Offcwng ist vorzugsweise zusfitzlich zu 
sen hart ist, um ein Durchschiagen zu vermeiden. Er ist der Abstromdffnung zur Gewahrleistung des Hide- 
aber andererseits nlcht so hart, daB der Insasse durch Down" des Insassen vorgeseben, wie sie m bekannten 
den Aufprall auf den Gassack verletzt wird. GassSckea vorhanden ist Es 1st weiterhin zweckmaBig, 

Be§ndet sicb der Insasse im CrashM nicbt in einer » eine sich mh begiimender "Ride-Down'-Phase kontinu- 
normaleu Sitzposhion sondem nimmt er eine vorgela- ierlich schBeBende Offnung vorzusehen. 
gerteiPosin'on ein, was als *k>ut of position 11 (ox>«p.) be- Hierzu ist vorzugsweise mindestens ein die Grdfle der 
zeichnet wird. dann wird der Insasse vom Gassack ange- Abstr6m5f f nung beeinflussendes Tell vorgeseben, dem 
schossen und in Entfaltungsnchtung beschleunjgt Der mindestens ein Steuerband oder Steuerfaden fur das 
Gassack-Innendruck nimmt fa diesem Zusammenhang 2$ Offnen, Offenhalten und/oder mindestens teilweise 
aufgrucd des unveranderten Gas-Iiefergrades des Ge- SchfieBen mindestens einer Abstr&moffnung bei einer 
aerators so wie des mmmehr verringerten Gassack-Vo- vorbestimmten Entfaltung des Gassackes zugeordnet 
lumens einen eririhten Wert an, Deshalb bestebt fOr den ist Das Steuerband oder der Steuerfaden halt das Tea 
Insassen eine erhebliche Veiietzungsgef ahr, bis zu einer vorbestimmten Entfaltung des Gassackes in 

Durch Anbringen zus&tzlicher Abstrdmofrhungen 39 einer Offnungsstelluug. Bei weiterer Entfaltung des 
kauri zwar der Innendruck auch bei oAp. herabgesctzt Gassackes bzw. dem anschliefienden "Ride Down* ist 
werden. Dann bestebt aber die Gefabr, daB im Gassack die AbstrdmSffnung unter dem EinfluB des Gasdruckes 
in voll entfalteter Lage ein zu geringer Druck herrscht oder der Gassackdebnung mindestens teBweise ver- 
so daB der Insasse dutch den nunmchrzuweichen Gas- schlic&bar. 

sack'durchschlagt 35 Bei Verwendung eines Steuerbandes oder Steuerfa- 

Aus der WO 95/05296 ist ein Gassack bekannt der dens fOr das Offnen Oder Offenhaltcn der Abstr6m6ff- 
aus; mehreren zusammengenahten Gewebeteilen be- mmg ist eme unter dem EinfluB des Druckesim Gassack 
steht, deren Gasdurchl&ssigkeit verschieden ist Da* und/oder der SpannungimGassackmaterial mindestens 
durch wird erreicht daB die Gasdurchlassigkcit mit stei- teilweise versdUieBbare Ab$tr£m6ffnung vorgesehen, 
geridem Innendruck zunacnst ansteigt und ab einem be- « Bei Verwendung eines Steuerbandes oder Steuerfa- 
stimmten Innendruck wieder abMt Durch diesen Ver- dens fur das SchheBen der Abstr5mdffnung ist das die 
lauf der Gasduj^lissigkeitskurve soli die HSrte des GioBe der AbstrSmoffaung beeinflussejide Teil mittels 
Gassackes sclbstandig reguliert werden, um in der An- mindestens einer RdBnaht in der Offnungsstellung am 
f anaphase des Druckaufbaus durch gehnge Haxte das Gassack befestigt 

Vejletzucgsrisiko zu minimieren, bei hob er Aufprallin- 4s Als die AbstrfmBffaung beemflussendes Teil kann ein 
tensitfc jedoch durch vergrdBerte Hfirte des Gassacks klappenardges VerschluBtell und/oder ein in die Ab- 
ein Durchschiagen zu verhindem strbmSffnung eingreifendes und diese aufweitendes Teil 

Dieser Gassack weist den Nachteil aut daB er zur vorgeseben seb. 
Erziehug der genannten Wirkung aus mdglichst vielen Bei der erfadungsgemiBen losmg wird durch die 
Telien untcrschiedu'dier Gasdurchlassigkdt bestehen 50 vorgesehenen Cffnungen, die bis zu einer vorbestimn> 
sollte. Aus Kostengrpnden ist es aber sinnvoll, daB der ten Entfaltung des Gassacks off en sind bzw. skh Offnen, 
Gassack aus mSglichst wenigenTeilen bestebt erreicht das der Gassack Im oxxp.-FaH weicher 1st als 

iWeiterhinistmderDE44l7C64AlemRuckhalte- ein Gassack, der nur die fur das "Ride-Down* des in 
sj&em mit Airbagsteuerung bekannt Bei diesem Ruck- Normalposition befindlichen Insassen erforderiichen 
haJtesystem ist der in Betriebsbereitschaft verastzte 55 AbstrSmoffeungen aufweist Bei der erfindungsgema- 
AJrbag in Abhlngigkeit von der fiber eine Erfassimgs- Ben Lftsung halt das Steuerband oder der -faden die 
emrichtung detektierten Benutzung des Ruckhaltesy- Abstr&m5f£nung offen, indem er ein Tea, das fur den 
stems mittels einer Steuereinrichtung hinsichtlich seines VerschJuB derOffbung vorgeseben ist von dieser fern- 
ZQndzeitpunktes und/oder Auiblasvolumens einstellbar halt oder indem dieses Teil die Oftnung offen halt oder 
oyer ganz abcchaltbar. Bei dieser Losung bestebt der w aufweitet Die Offhung ist so dimensionien, daB sich in 
Nachteil des hohen Aufwandcs fur die Erfassungs- und der Entfaltungsphase nur ein Innendruck aufbauen 
^euereinrichtung. kann, der fur einen oxxp. Insassen ur^efthrlich ist Ab 

I Der Brfindung hegt die Aufgabe zugrunde, ein unter- einem vorbestimmten Entfahungszustand des Gassak- 
sphiecfljches AbstrdmverhaJten des Gassackes wahrend kes wirkt das Steuerband oder der -faden auf das die 
des Aufblasens, im voll aufgeblasenen Zustand so wie 65 GrdBe der AbstrtmOf&ung beeinflussende Teil zuneh- 
wahrend der Ttld+Down* Phase zu erzieJen, so daB mend wenlger, so daB emweder das TeB die Offeang 
sowohl ba o.o.p als audt bei normaler Sitzposition des mindestens teilweise verschlieBt oder das Teil aus der 
Insassen eine Verletzung des Insassen beim Aufprall auf au/geweiteten Ofrmmg zurtckgezogen wird, so daB die- 
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se mindestens tcilweise bis zu ibrer ursprungllchen Gro- mehrerer SteuerbSndef Oder -faden zweckmSBig sein, 
8c vefkl em ert wird diese an umerschiedEchen Stellen des Gassaelces zu be- 

Da$ Steuerband oder der Steuerfaden konnen rait festigcn, 
dem Teil verbunden sein oder an diesem anttegea Wei- Eine weitere M6glichkeit 2ur Fbderung der Klappe in * 
terhin kann das Steuerband selbst als die AbstromSff- 5 geSffneter SteHung bestebt darin, dafi ein Steuerfaden 
Dun^beeinflussendes Teil a usgebOdet sein. oder -baud durch die nacb innea gefcffnet e Klappe gexo- 

In finer ersten Ausf Qhrungsfonn ist als die GrO0e der gen ist und bei Entfaitung des Gassackes aus dieser 
Abstromdffnung beeinflussendes TeH mindestens eine herausziehbar ist Hierbei Ut ein Ende des Steuerfadens 
Klappe vorgesehea die einersdts zwisdien der Auf- oder -bandes am Gassack befestigt wihrend das andere 
blasvomchtung und der Abstronrtffmmg am Gassack 10 Ende frei bewegbar ist so daB es bei Entfaitung des 
befestigt ist oder dort Teil des Gassackes ist und ande- Gassackes aus der Klappe herausziehbar ist Durch die 
rcrseits mil dem Steuerband oder Steuerfaden verbun- Wahl der Lange des Steuerfadens oder -bandes kann 
den ist, der oder das mit einem Ende an der dem Insas- der Zehpunkt der Freigabe der Klappe in Abhangigkeit 
sen iugekehrten Seite des Gassackes befestigt ist Die von der Entfaitung des Gassackes bestimm t warden. 
Lange des Steuerbandes oder -fadens entspricht in einer a In einer weiteren Ausfuhnmgsfonn ist mindestens el- 
AusEuhnmgsform im wesentlicben der Ausdehnung des ae nacb innen geflffnete oder zu 3 ffnende Klappe vor- 
vollaufgcblasenen Gassackes in Ricbtung des Steuer* gesehen, an der mind est ens eJn Steuerband anliegt Da- 
bandes oder •fadens und das Steuerband Oder der -fa- bei kann jedes Steuerband mit einem Ende an der dem 
den |Weist in gefalteter Lage des Gassackes mindestens Insassen zugekehrten Seite des Gassackes und mit dem 
einejdurcb eine ReiBnaht gesicherte Falte auf. » anderen Ende an einer Querseite befestigt sein, wobei 

Bei dieser Ausfuhrungsfora wird die Klappe bis zu das Steuerband bei nicbt aufgehlasenero Gassack aus 
einer vorbestimmten Ausdehnung des Gassackes durch der Abstrdraoffhung schleifenfOrmlg herausragt und bei 
das Steuerband oder den -fad en in geoffaeter Steilung entfaltetem Gassack aus der AbstrfcmOffoimg beraasge- 
gehalten. Ein in aap. befindlicber Insasse, der wahrend zogen ist Abweichend davon kann aber auf der Klappe 
des/Entfaitungsvorganges des Gassackes vom Gassack 25 in gtSffneter oder zu Sffnendsr Steilung eine Lasche 
angpschossen wird, wird nicbt unndtig beiastet da das oder em Faden als Steuerband bewegbar angeordnet 
Gas bei dem mmmehr erbShten Druck vennebrt durch sein, die oder der mh einem Ende am Gassack befestigt 
die Abstromoffnung aus dem Gassack eotwelchen kann, ist und mit dem anderen Ende durch die Abstromoff* 
so daB der Druck im Gassack eine vorbestimmt GroBe nung im Gassack nacb auBen ragt Abweichend von den 
mc&t Qbersteigt 30 vorher beschriebenen AusfQbrungsf ormen ist das Steu- 

Bei weiterer Ausdehnung des Gassackes reiBt die erband oder der -faden bei den beiden letztgenannten 
Natt am Steuerband auf, so daB sicb dieses ebenfalJs AusfOarungsformen nicbt mit der Klappe verbunden 
entfalten kana Da die Lange des Steuerbandes im we- sondero liegt lediglich an dieser an. Da das Steuerband 
senilichen der Lange des aufgeblasenen Gassackes ent- oder der -faden durch die AbstromSffhimg hindurch- 
sprtebt wird die Klappe bei vol! entfaltetem Gassack 3s ragt wird die zugebSrige Klappe zu Beginn des Auf- 
nicbt mehr durch das Steuerband gehalten und ver- blasvorganges in gedflheter Stelhmg gehalten. Da sich 
schlieBt unter der Wirkung des Gasdrucks die Abstrom- der Gassack in der OJoP-Stellung im wesentlicben seit- 
. dfFnung. Der Druckverlust in der *Ride-Down**Pbase ist Hcb entfaltet und im NormalfaH gleSchmafli& wird diese , 
somit auf ein norwendiges Minimum begrenzt so daB gedffnete Steilung insbesondere durch den seidicben C3P 
der losassebeim AufpraD auf den Gassack nacb dessen 40 Zug des Steuerbandes gewahrleistet Ab einer bestimm- ITS 
vollstandiger Entfaitung nicbt durch diesen durchschla- ten EntfaltungsgrdBe ist das Steuerband aus der Ab- C/5 
gen kann. strCmoffnung herausgezogen und die Klappe kann die — E 

pas Steuerband kann in Ricbtung des Insassen oder AbstromSffnung verscbfieBea 
querdazugefaltetsein, W&hrend bei den bisher beschriebeneD AusfOhrungs- ^ f 

In einer weiteren Ausgestaltung ist vorgesehen, daB 45 fonnen Klappen oder klappenartige Teile fur das mm- ^1 
das Steuerband gerafft ist undjeweilszwell>enacbbarte destens teilwelse VerscbiieBen der Abstr3m5ffnung 
Raffalten durch eine ReiBnaht verbunden sbuL Insbe- vorgesehen sind, ist in einer weiteren Ausfahrungsforro 
sondere in dieser Ausfuhrungsform kann durch Dbnen- vorgesehen, daB mindestens eine Lasche oder ein Faden |~ 
sionierung der ReiBnaht erreicbt werdea daB sicb das als das die Abstromaffnung beeinflussende Tell vorge- ^> 
Steuerband abschnittsweise entfaltet so daB skh die so sehen ist wobel die Lasche oder der Faden im Gassack m 
Abstram6ffnung wabrend der •Ride-Down*-Phase f un- mit diesem verbunden ist und durch die Abstromdff- «f 
abbangig von dem Beginn kontinuieriicb verschb'eBt nung nach auBen ragt Diese Lasche halt die Abstrfm- m 
Besonders in dieser Ausf abrungsform kann es zweck- offnung insbesondere im oxxP.-Fall entgegen der Gewe- 
miBig seta, mehrere AbstrSm^ffnungen in ScblieBrich- bespannung bis zu einer bestimmten Debnung des Gas- ^% 
ti^g der Klappe anzuordnen, so dafl diese Offnungen 55 sackesoffea 

nacheiaander verschlossen werden. Diese Abstrorn6ff- Bei dieser AusfQhrungsfonn konnen beide Enden der Cj 
ndngea konnen zusatdich unterschiedlicbe GrflBen auf- Lasche oder des Fadens innen am Gassack befestigt 
weiseii scin, so daB die Lasche schlaufenfcrmig durch die Ab- 

;In einer weiteren Ausfuhrungsform ist vorgesehen, str6m6ffnungaus dem Gassack ragt Durch die Ausdeh- 
daB das Steuerband oder der -faden ktaer ist als die eo nung des Gassackes wird die Lasche durch die Abstrom- 
Ausdehmmg des voll aufgeblasenen Gassackes m Rich- offnung in den Gassack gezogen, so daB sicb die Ab- 
tung des Steuerbandes oder -fadens und daB das Steuer- stromflfFnung unter der Wirkung der Gassackspannung 
band mit der Klappe mhtels emer RciOnaht verbunden verkleinem kana 

ist In diesem Fall rdBt das Steuerband nacb einer vor- Weiterbbi ist es aucb mdgJich, daB mindestens zwei 
bestiinmten Entfaitung des Gassackes von der Klappe es gegen&beriiegende Laschen als die Abstrdmoffnung be- 
ab, so daB sich diese dann schlieBen kann. einflussende Teile vorgesehen sind, die mit einem Ende 

! Zu einer wehergebenden Beeinflussung der SchlieB* ' mhtels Faden oder Bindern innen am Gassack befestigt 
charakteristik der Klappe kann es bei Vcrwendung sind, wobei insbesondere mindestens eine Lasche rait 
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einem sehlicb am Gassack befestigten Faden oder Band sich in einem Steuerband 7 fort, desseo anderes Ende 
ver buhden Ist und wobei mindestens cine Lasche xnh dutch eine Naht 8 ait dem Abscfanitt des Gassackes fest 
einer JabreiBbaren Auszugsleine mit der dem Insassen verbunden 1st der dem Insassen zugekehn ist Bel einem 
zuge&l^enSeite des Gassackes verbunden^ aus einem UnterteQ und einem Oberteil bestehenden « 

In jeiner wdteren Ausfuhrungsform Ut vorgesehen, s Gassack erstreckt deb das Steuerband zwischen diesen 
daB flie Laschen, Ffcden imd oder die Offnung ver- Tdleo. Das Steuerband 7 wefet im wesentltchen eine 
schli6Bbaren Telle untenchiedHcb dehn- oder verforra- Unge auf, die der Ausdenmmg des Gassackes in Rich- 
barsind. tung des Insassen cntsprichv so daB das Steuerband 7 

Die Erfindung soil in Ausfflhnzngsbeispielen anhand und <fie Klappe 5 zusaramen eine LSnge aufweisea, die 
von j&chematiscnen Zeichnungen erlautert werden. Es v> gr6Ser ist els die Ausdehnung des Gassackes in Rfeh- 
zeigen: tung des Insassen. In der Ruhestellung des Oassackes ist 

Fig. t eine perspektivisehe Ansicht eines aufgeschait- das Band in FaHen gelegt Diese Faltenlage ist durch 
tenep Gassacks mit einem klappeoartigen VerschluBtefl Reifinfihte 9 gesocaext 

fur zusatzliche Offnuugcn mit in Insassenricbtung gefal- Aus den Fig. Za-f ist die Wirkungsweise der vorber 
tetem Steuerband; i 5 beschriebenen Anordnung erkennbar. la den Fig. 2a— c 

Fig. 2a-f das Funktionsprinzip des Verschluflteils ist die Entfaltung des Gassackes dargestellt, wean sich 
o^b Fig. 1 ; ein lnsasse 10 fa einer Normalposidon befindet In der 

Fig. 3a -d ein Ausfuhruagsbeispiel mit quer gefalte- Fig. 2a ist die Gassackentfaltung in der Anfangsphase 
terafSteuerband; dargestellt 

Fig. 4a, b ein AusfOhrungsbeispiel mit abreiflbarem » In dieser Phase berOhrt der lnsasse 10 den Gassack 
Steuerband und Spaanieine; nicht und das Gas stromt sowohl durch die Abstr6m6ff- 

Flg. 5 ein gerafftes Steuerband; nung 3 ais auch in geringem MaBe durch die verscfalieB- 

Kg. 6 eine klappenartiges VerschJuBteii mit mehre* bare Offnung 4 ab. 
renSteuerbandern; Bei der weiteren Entfaltung reiBen die ReiBnante 9 

Hg, 7 ein Gassackumerteil mit auBen angen&htem. # infolge der auf das Steuerband 7 und die KJappe 5 wir- 
teilweise abreiBbarem VerscnJuBteil; kenden KrSfte auf, wie es in FSg. 2b dargestellt ist, so 

I^8emGassackunterteiImhinnenundauBenange- daB sich das Steuerband bei der weiteren Avsdehmmg 
nantem, teilweise abreifibarera VerschluB te3; des Gassackes entfalten kann. Nunmehr kann sich die 

F?g. 9a-d ein GassackunterteH mit einem klappenar- KJappe S unter dem Druck des aus dem Gasgenerator 
tigen Abschnht an dem ein abreiDbares zustalicbes 30 aus strtaeadea Gases auf die verschlieBbare Offnung 4 
Teil vorgesehen ist; legen und diese verscfalieBen, wie es in Fig. 2c darge- 

F5g.l0a-eeinenventilf6rmigen VerschluB; stellt ist;Dadurch ist gewShrleistet, daB der "Ride- 

Fig. 11 einea durch einen Faden in Offauagmelluag Down" des Insassen dem eatspricat wie er rait einem 
gehaltenenklappenartigen VerschluB; bckanaten Gassack rnogUch ist 

Fig. 12a, b einen Gassack mit zwei klappenanjgen & In den E^2d-f ist die Entfaltung des Gassackes fur 
Tolen und an diesen anliegenden Steuerbandern Oder den Fall dargestellt, wean sich der lnsasse "out of posi- 
'^ ea ; tk>n* befindet In diesera Fall wird der lnsasse vom Gas- 

Fig. 13a, b einen Gassack mit einem aufreiBbaren, sack angeschossen, wie es in Fig, 2d dargestellt ist. Da 
klappenartigen TeD und an dksem anliegenden, am aber Gas sowohl durch die Abstr6mfiffnung 3 als auch 
Gassack angehefteten Steuerband oder-faden; 40 durch die verschlieBbaren AbstrOmfiffnungcn 4 aus dem 

(Fig. 14a, b einen Gassack mit zwei der AbstromSff- Gassack entwdchen ist der Gassack auch in dieser C/> 
nungzugeordneten Laschen; Phase so weich, daB der lnsasse nicht verletzt werden H 

jFig. i 5 erne abgewandelte Ausf Uhmngsfonn des Gas- kann. Auch bei sich weiter ausdehnendem Gassack, wie 
sauces nach Fig* 14a, b; es in den Fig. 2e und f dargestellt ist, bleibt die ver- 

;F^ 16a, b emen Gassack mh Verbindungsleine und 45 schlieflbare AbstrOmOffnung 4 off en, wenn der Gassack 
einerderAbstramfiffnungzugeordnetenLasche; sich nicht Ober das MaB hinaus eatfaltet das fur das ^> 

jjy& 1 7a, b einen Abschnitt eines Gassackes mh einer AufreiBen der ReiBnfiate 9 erforderlich ist In diesen =5 
^rumalausfuhrung aus Faden und zugeordnetem Phasen verstarkt sich infolge des Druckes des Gassak- 
^Sr 2 ^ . . . , kesauf den Insasscn die Abstr6mung aus der AbaWm- 

? Fig. 18 emen Abschmtt ernes Gassackes mit einem an so ctfmwg nock In den Figure* ist das durch drd PfeiJe 
einer KJappe gefOhrten Steuerband; sichtbar gemecht worden. Dadurch 1st auch in diesen 

: Fig. 19 einen Ausschnitt eines Gassackes mit einem Phasen gesichert daB der Gassack den Insassen nicht 
Ober einer Absudmoffhung verschiebbaren Auszugs- unn^dgbelastet ( 
^mitDjirchbruch, Bei dem in den Fig. 3a-d dargestellten Ausfuhrungs- ^\ 

i *J 1 ut ^^toch ein Gassack 1 wahrend 55 beispiel ist das Steuerband 7 nicht wie in den Fig. 2a- f \J 
der Entfaltung dargestellt Im Gassack ist ein Gasgene- in Richtung des Insassen sondem quer zu diesem gefai- C_J 
r^tor 2 sowie eine Abstr6m6Snung 3 vorgesehen, wie tet Die FaJUage ist durch mehrere ReiBnahte u, 12 nn 
sie bei bekawtra Gassadsen zur Gewahrieistung eines gesichert Bei der Entfaltung des Gassackes reiBen meh- J£ 
geiahrJosen Rlde-Down l, vorbanden 1st Statt dieser ei- rere ReiBnlhte nacheinander aut so daB ein kontinuier- 
n w Abstronieffaung 3 konnen in bekannter Weise auch « licher VerschluB der Offnung 4 mit beginnender "Ride- 
mehrere vorge^l^ seiiL Down'-Phase erreicht wird So reiBt zunachst die ReiB- 

1 ? w * AusfOhrungsform smd msatzlich zu der aaht it (Fig. 3b) Beim weheren Entfalten reiBt dann 
bekanntea Abstr^moffiiung 3 verschlieBbare Abstr6m- auch die ReiBnaht 12; so das die Klappe 5 die Offnung 4 
fcffnun#?D 4 wgesehen. Zwischea dem Gasgenerator 2 vollstandig ve whlicBen kann. 

W ^^^iJ^^jf 1 G»sa*« w Beim AusfChnmgsbeispiel der Fig: 4a und 4b ist im 

jeme Wappe 5 angtordnet, die mit e*em Ende mittels Gassack 1 eine KJappe 14 zwiscbenlem Gasgenerator 
^iner Naht 6 fest nut dem unteren Abschnitt des Gassak- 2 und der Abstromflffnung 4 vorgesehen, die in Ruhe- 
fe« 1 verbunden ist Das andere Ende der Klappe 5 sem stetlung aufgeldappt fetund minis eWNaht 13am 
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Unterteil des Gassackes 1 vemaht ist Diese Klappe ist sassen wird mhtels der Steuerleine 31 die ReiBnaht 34 
out dem sich affoendea Teil nit einer Reiflaaht 20 ah aufgerissen und die Klappe 32 durch die AbstrbmofT- 
einem Ende eines Stenerfadens oder «bandes IS verbun- nuns: 4 gezogen. AnschUefiend relBt die ReiBnaht 34a 
den, (lessen anderes Ende an der dem Insassen zage- der Steuerleine 31, so daB sich die Klappe 32 nnabhan- . 
kehrten Seite des Gassackes mhtels einer Naht 16 befe- s gig von der Spanning der Spannleine 17 uber die Off* 
stigt list Weiterboi ist eine Spannleine 17 vorgesehen, nung 4 legen kann und diese verschliefit 
die roit einem Ende an einer Stelle 13 im Innerea des Beim AnsfGhrungsbeispiel der Rg. 9a-9d weist der 
Gassacke befestigt ist Das andere Ende ist an der Ab- Gassack 1 innen im Bereich der Abstrom6ffnung 4 einen 
strfirafifmung 4 mittels einer Naht 19 am Gassack befe- klappenartigen Abschnitt 35 auf, an dem mhtels mehre- 
stigtj io rer Reifinahte 36 ein Verstarkungstail 37 befestigt ist 

Befindet sidi der Insasse 10 "out of position", wie es in Die Reifinahte konnen dabei zur Spannlaine 17 hin s&r- 
Rg. 4a dargesteDt ist, ist der Steuerfeden nicht gestrafft, ker dimeajioniert sem. Am Vestarkuagsteil 37 sind die 
sodaBdeKtappel4gefifraetb!eibtDasichderGas- Spannleine 17 und die Steueiieine 31 angebracht die 
sack im wesen -lichen qaer zura Insassen emfaitet aus einer durchgehenden Leine bestehen konnen. Auch 
sparfat sich die Spannleine 17, wodurch die Abstr6ra8ff- 1; bei dieser Ausfiirungsform wird die Abstrbmdfman* 4 
nung 4 erweitert wird. Dadurch ist es mbgiicb, die Bela- in der o.o.P.-Phase der Entfaltung durcb die Spannleine 
stung des Insassen durch den Gassack zu reduzieren, 17 erweitert, wie es in Pig. 9a und 9b dargestellt ist Die 

Bei weheref Ausdehnung des Gassackes, was bei ei- Wrrkung der Spannleine beruht darauf, dafi sich der 
net ■ Nojmalposition des Insassen msgiich ist QBig. 4b), Gassack in der aoJVPbase im wesentlicben quer zum 
reifit die ReiBnaht 20, so dafi the KJappe 14 die Ab- » Insassen entfaltet, wie es bereits vorher beschrieben 
strcmoffnung 4 unter dem Druck des Gases schliefien wurde. 

ka }f, _ ... . . , . . Sofera sich der Insasse in der normalen Position he- 

lp der Rg. 5 1st ein einzelnes Steuerband 21 darge- findct dehnt sich der Gassack weiter in Richtuni! des 
stelb, das ansteUe der in den Rg, l bis 3 dargesteilten Insassen aos, Dabei reiflen nacheinander die Reifinahte 
gef alteten Binder veroendet werden kana Dies** Steu- » 3«(Rg.9cund9dXsodaBsididasVerstarlaingsttDvom 
V^J?LT*£ffn ^ 3Cjlbarte Wappwanigen Abschnitt 35 lost Nachfobjend team 

JtiiSS 8 dureb ■* RttBnaht 24 abm *' JssKT Dmckeinwirkung * c 

.f 0 * w * iter « Ausgestaltung ; der Losung nach Rg. 5 Im Ausfuhrungsbeispiel der Kg. 10a bis e ist do Hap- 

2^eigt dieRg.6.Do-tsmd dreiSteuerf ) ander25,26,27in 3a penartiger Abschnitt 35 als Veotil auseefuhrt An die- 

Ra^aitung yorgesehen, die nut einem Ende an einer sent ist wie beim vorfaergehenden Ausfiihrungsbeispiel 

Klappe 28 and I sutihren anderen Enden an unterschied- ein Verstarkangstefl. 37 Battels Reifinahten 36 befesdgt 

lichen Steilen des Gassackes befestigt smd (nicht darge- Der klappeaartige Abschnitt 35 bt mittels einer Naht38 

stent). Durch diese Anordnung der Steuerbander ist ei- am Gassack befestigt Bei diesem AusflhninEbeismel 

ne nodi sensiblere Steuercog des Verschliefiens der Ab- 5$ ist die Abstromoffcung 4 zu Begmn der GuwB* 

strtodf&^imo.o^FaUmOgfich. tung mittels des Abschnitts 35 verechlossen ffiElOa 

Bean Antfahirasbebpiel der Fig. 7 1st eine Klappe and 10b)i In der ooP-Phase der Entfaitang wird die 

28 mittels emer Naht 29 and mittels emer ReiBnaht 30 Abstrtatfffnung 4 durch die Spannleine 17 gotfraet 

■ 8 tt? ™^ s ^befe«,gt Mittels der Naht29 oder (Rg. 10c> Die Wkungsweise uVder NormalSon 

•nattelsefaergesondertra Naht arn 1 Rand der Offnang 4 40 des Insassen entsprichTder des vorhergSenAuT 

utem Ende emer Spannleme 17 befesagtderen anderes fuhrangsbeispiels and ist auch aus den Rfc lOd und MM 

Ende wie in den Rg. 4a und 4b am Gassack befestigt ist erkennbar. 

^I'^fJH der Klappe 28 mi ttels einer ReiBnaht Im AasfOhrangsbeispjel der Rg. 11 ist ein Ansschnitt 

l^^i ST S^^de^odereiaerSteuerieine eines Gassackes 1 dargesteDt indent eine KW39 

. uxi^u Anuwra^ a« ^asj^ckes m Ridmuig des In- raenden Gase zumicdest teilweise geschlo^en werden. 
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(Fig* 12b} dem Insassen zugekehrt 1st In der in Ha 17b dargestell- 

DasjAusfQhnmgsbcispicl der Rg- 13a und 13b zeigt ten Entfaltung des Gassackes fQr den Fall der Normal* 

einen (Cossack mit verschlieflbarer AbstrfcmSffnung position des Insassen ist die Lasche 58 in den Gassack 

ahnlic& dem der Fig. 12a und 12b. Der Unterschied be- eingezogen. Die Funktion ist aber auch gewShrleistet, 

stebt einerseits darin, daft nur ein klappenflrmfeer Ab- $ wenn die Lasche nicbt voDstandig in den Gassack einge- 

schnitt 45 und ein Steuerband 46 vorbanden sina Ande- zogenist 

rersetts ist die Abstr6m6ffnung durch TeDveraihen des Beim AusfOhrungsbeispiel der Fig. 18 sind iro Gas- 

klappeiifdrraigen Abschnttts mittels nicfat dargestellter sack umerschiedlich groBe Abstrtarfffnungen 4a-4d 

ReiDffden verschlossen (Big. 13a) und im o.oJ'.-Fall ge- vorgesehen, Diesen ist eine in den Gassack zu fiffncnde 

tffnet (Ftg. 13b). Dazu wird das Steuerband 46 mit einer jo Klappe 59 zugeordnet Diese wird von einer einaehba- 

, auflenhalb des Gassackes befindlicheo Heftung46a ver- ren Lasche 60 in einer ge5ffoeten Stellung gelalteu. Die 

seheij, Im ooJVFail reUBt das Steuerband 46 die Ab- Lasche 60 ist am Ende der Ktappe zwischen einer don 

sWn^frnimgauf r wobeidieHefwng46aalsWideriager befestigten FQhrong 61 und der KJappe gefuhrt Die 

dfefiK Lasche 60 ist mit ihrem einen Ende an der dem Insassen 

Im|m<Atdarge^teaNonnalMwerdenderseitlich is tugekehrtenSeiteim Gassack befestigt Das andere En- 
am Gassack befestigte Abschuitt und der an der dem deragtaus dem Gassack heraus. 
Insassen zugekehrten Scite des Gassackes befestigte Bis zu einer vorbestimmten Ausbrcitung des Gas- 
Abschnitt des flteuerbandes 46 gletcbzeitig gestrafft sacks in Richtung des Insassen MJt die Lasche 60 die 
Dad^rch wird die Heftung 46a gelfist und der klappen- Abstrdnrfffiaungen 4a-4d off en, so daB im OAp.-FaD 
arOgp Abschnitt 45 ^verschlieBt die Abstr&mSffhung 4. 20 ein weicher Gassack vorbanden ist Bei der normalen 

Im AusfOhrungsbeispiel der Fig. 16a und 16b ist ein Insassen-Posirion wird die Lasche volbtindig in den 

Gassack dargestellt bei dem der AbstromSffoung 4 eine Gassack gezogen, so daB die Kiappe 59 infolge des Gas- 

Lasche 47 zugeordnet ist Diese 1st an einer vordefinier* drucks zunSchst die Offaung 4d verschlieBen kann und 

ten Position an einem Steuerband 46 befestigt, das skh beim weiteren Herausaehen der Lasche schlieBlich 
im Gassack zwischen der dem Insassen zufekehrten 2s auch die anderen Abstrdmoffnungea. In dieser AusfQh- 

Seite und einer sertlichcn Befestigung emreckt, so daB rungsform kana sich der Gassack noch besser unte> 

die Uscbe Im coJVFall im weseatfichen seitHch und im schiedlichen ooL^FaUen anpasscn, d h. auch wenn der 

Normalfall im wesentlicheu in Richtung des Insassen Insasse kurz vor dem volIstSndigen AufbJasen vom Ga> 

f^f 0 47 erstreckt sich durch die sack angeschossen wird, ist fiber die Abstrtmfiffnung 4a 
Abstrfontffnung 4 hmdurch nach auBen und halt bis zu 30 noch erne germge zusStzliche Abstrtmung mSglich. so 

euer vorbestunmten Entfaltung des Gassacks in Rich- daB auch in diesem Stadium nocb EnfluB auf die HRne 

tung des Insassen die AbstrdmSffaung offea Im Nor- des aufgeblasenen Gassackes genommen wird 

majfafl wird sie durch das Steuerband 48 aus der Off- Beim AusfOhrungsbeispiel der Ffe. 19 ist im Bcreich 

nung ner^g«)gcn,so daB sich diese zumindest ver- der AbstrOmflffnung 4 des Gassackes 1 ein Auszugs- 

^^^^i^ Aw- • a M ^ . 35 band 62 vorgesehen. das mit einem Steuerband 63 ver- 

m den Fig. 14a und 14b 1st erne AusfOhrungsfonn mit bunden ist Das Auszugsband 62 liegt im tnneren des 

zwi Laschen 49 und 50 dajgestellt die mit ihren Enden Gassackes lose auf diesem auf und ist durch eine Halt* 

56^57 an je emem Steuerband 51, 52 im Gassack befe- lasche 64 und eine Umlenklascfae 65 gefQhrt Das Aus* 

rtgt and und cbe ^cb bn Ruhezustand durch die Ab- zugsband 62 weist einen ewen Ausschnitt 66 auf, der 
sti6m6ffnung 4 hmdurch entrecken. Die Wirkungswei- 40 etwa die GrtBe der AbsMmfiffhung 4 aufweist und 

sesenttpnebt der des vorigen AiisfQljrungsbeispiels mit kontinuierlich in einen schmaleren, scblitzf6rmigen 

em t fj™- 1<; ^ . A _ u , . BJ n ^weiten Ausschnht 67 Obergeht Der erste Ausschniu 66 

J A^^tuJ^^^^^ dargesteUt, regelt im c^P.Fall die Abstrdmung in AbUngigkeh 

ba dem ebenf alls zwei Laschen 49 und 50 vorgesehen der Auszugsiange, d. b, der Gassack^Entfaltung faRich- 
amd, die mit je emer Spannleine 53, 54 verbunden sind, 45 tung des Insassen. Der zwehe Ausschnitt 67begrenn 

**t A mX F ^9**** ^Abstr6mungauf wrxnales^de-Down'-hriveali. 

befesngt ist Weiterbm ist eine Auszugsleme 55 an den Das Steuerband. das an einem Ende mit dem Aus- 

Laschen 49 50 nut ewer in Auszugsleinen-Langsrich. zugsband 62 verbunden ist, ist mit dem anderen Ende 

jmg verlauf enden ReiBnaht bef estigt Das andere Ende mit der dem Insassen zugewandten Seite des Gassackes 
der Auszugsleinei ist mit der dem Insassen zugekehrten 50 1 verbunden. Im o^P.^Fall ist das SteuerbandOVm> 

^te des Gassacks verbunden- Auch bei diesem AusfOh- spannt, da sicb der Gassack A vasSSn *& 

fft aC r? * ta Ruhew ' ausbre3 ^ Dieser Fall ist in der JFifrXS dSSt In 

«and durch die Abs Wmoffnung 4 aus dem Gassack diesem Fall liegt der erne Ausschnitt 66 herder Ab- 

heraus . Im coP.-FaD entfaltet sich der Gassack im we- strom6«nung4 undgibt diese vdffisfrei 
s^nttehen quer zuro Inwssen, so daB die Spanniemen 53, 55 Bei NonnalposWon des Insassen wird infolge der 

*f*£\^ Wir u d ^ *; Ausbr «^ Gassackes in Richtung des iSassen 

durch die Abstramoffiiung 4 rarttels der Lischen 46^ 50 das Steuerband in diese Richtung gezogek Dai iStdS 

offen gchaiten wird In nonnaJer Position des Insassen sem verbundene Avszn^^M^^Xf^s 

und tonus ^der weiteren Entfaltung des Gassackes in mhgezogen, so daB de^nweiter aS« 67 oS 
Richtung des Insassen werden die Laschen duich die w die Abs^mfiffnung 4 gezogen wfaf dSS5w2 

Auswgsleine aus der AbstrSmdffnung 4 entf enit so daB Abstrtmung auTdem S Tanf nSSe^SK 

sich diese zumbdest teilswcisc sehlieBen kana Down'^L^^^^ normaJes "Ride- 

I Das Ausfuhnmgsbeispiel der Hg. 17b ent- -Niveau gebracbt 

gffcht id 1 seiner Wirk^pweke dem AusfQhrungsbei. PatentansprOcbe 
spiel der Fig. 16a und 16b, wobei der Aufbau einfacber a$ 

ffiSSS,^ !: Airbagmodul mit einer Aufblasvomcbtuag und 

.durch <he AbstromAffnung 4 und ist mit dem anderen einem Gassack mit mindestens einer AbSofF- 

|Ende seiuich am Abschnht des Gassacks befestigt, der nung fOrdS SsS vTrSd^DrS 
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' Gewahrleistung ernes "Ride-Down* des Insassen im 
Chrashf all, dadcrch gekennxdchnet, daft zur Bela- 
siungsroduzierung des Insassen in o-oJ\-Situarion 
mindestens eine bis zu einer vorbestimroten Eijtfal- 
tdcg das Gassackes za fiffnende oder often zu hal- 5 
tinde oder aufzuweitende AbstrSmdffnung (4) vor- 
gesehen is; die in AnschluB an dies© vorbestimmie 
Entf altung zutzundest (eQweise verschlieBbax ist 
2 Airbagmodul nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die zmnindest teilweise vexschlieBba- 10 
re Offnung (4) zusStzKch zu der Abstr5m6f£nung (3) 
. zur Gewalirieistung des "Ride-Down* des Insassen 
vorgesehen ist 

5. Airbagmodul nacb Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet daB eine sfch mi t bemnnender "Ri- \s 
q>Down*-Phase kontinuierlfch sch&eBende Off- 
nung vorgesehen ist 

i Airbagmodul nacb mindestens einem der vorher- 
. gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB 
' paindesteas ein die GrOfle der Abstrdraoffnung (4) » 
beeinflussendes Teil (5) vorgesehen ist, dem minde- 
stens ein Steuerband (7) oder Steuerfaden fflr das 
Cffaen, Offenhalten und/oder mindestens teilweise 
SchiieBcn mindestens einer Abstrdmoffnung (4) bei 
.einer vorbestimmten Entfaltung des Gassackes (1) 25 
zngeordnetist 

5* Airbagmodul nach mindestens einem der vorher- 
jgehenden Anspniche» dadurch gekennzeichnet daB 
fbei Verwendung eines Steuerbandes (7) oder Steu- 
jerfadens fur das Offnen oder Offenhalten der Ab- so 
iStrdmdrTung (4) eine unter dem EinfluB des Druk- 
ftes im Gassack (1) und/oder der Spanning iro Gas- 
jsackmaterial mindestens teilweise verschlieBbare 
i Abstr5mWfnung(4) vorgesehen ist 
:' 6. Airbagmodul na.ch mindestens einem der vorber- 35 
I gehenden AnsprQche, dadurch gekennzefcbnet, daB 
jbri Verwendung cines Stenerbandes (31) oder 
•Steuerfadens fur das SchiieBcn der Abstrtmoff- 
: nung (4) das die GrOOe der AbstrOm#rnung beein. 
, flussende TeH {&) minds mindestens einer ReiB- 40 
; naht (30) in der Offnungsstellung am Gassack (1) 
f betetigtist 

• 7. Gassack nach mindestens einem der vorherge- 
: henden Anspruche, dadurch gekerutteichnet daB 
f alsdie AbsWmdffming(4)beeinflussende$TeDein 45 
5 klappenartiges VerschfoBteil (5, 41, 42) und/oder 
I ein in die AbstrfimOffoung ft) eingreifendes und 
; dieseaufweitendesTcfl(47 ( 58)vorgeseheni5L 
; 8. Airbagmodul nach mindestens einem der vorher* 
j gehenden AflsprGche, dadurch gekennzeichnet daB so 
I das Steuerband (7, 43, 44) oder der Sttuerfaden mit 
I dem Teil (5) verbunden ist oder an diesem Teil (4i f 
I 42)anfiegt 

■ 9, Airbagmodul nach mindestens einem der vorher* 
• : gehenden AnsprOche, dadurch gekennzeichne^daB 55 
; dasSteuerband(43,44)alsdieAbstrdm5ffnung(4) 
: beeinflussendes Teil ausgebildet ist 
r 10. Airbagmodul nacb mindestens einem der vor- 
f bergehenden Anspruche, dadurch gekennzekhnet 
; daB als die GrdBe der Abstrtodffnung (4) beein- &o 
f flussende j TeD mindestens cine Klappe (5) vorgese- 
■ ' ben 1st die einersdts rwfechen der Aufblasvorrich* 
[ tung (2) und der Abstr^roOffnung (4) am Gassack 
j (l)befestigti5t oder don Teil (41, 42) des Gassackes 
; ist und andererseits mit dem Steuerband (7) oder es 
' Steuerfaden verbunden ist der oder das nut einem 
! Ende an der dem Insassen »gekehrten Sefte des 
i Gassackes (l)mittels einer Naht (8) befesdgt ist 
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11. Airbagmodul nach mindestens einem der vor- 
hergehenden AnsprOche, dadorch gekennzeichnet, 
dafi die L&nge des Steuerbandes (7) oder -f adens im 
: wesentlichen der Ausdehnung des vollaufgeUasc- 
oen Gassackes (1) in Richtung des Steuerbandes 0 
oder -fadens entspricbt und daB das Steuerband (7) 
oder der -faden (n gefalteter Lage des Gassackes 
(1) mindestens eine durvfa etne ReiBnabt (9) gesi- 
cheneFalteaufwcist 

12 Airbagmodul nach mindestens einem der vor* 
hergehenden AnsprOche, dadurch gekenroekhnet, 
daB das Steuerband (7) in Richtung des Insassen 
(10) oder quer dazu get altet ist 
11 Airbagmodul nach mindestens einem der vor- 
bergehenden Ansprucbe, dadurch gekennzeichnet 
daB das Steuerband (21) gerafft ist und Jeweils rwei 
benachbarte Raffalten (22, 23) durch eine ReiBnaht 
(24) verbunden sind. 

14» Airbagmodul nach mindestens einem der vor- 
hergehenden Ansprilche, dadurch gekennzeichnet 
daB mehrere AbstrOmaffnungen (4a-4d) in 
SchlieBrichtung der Klappe (59) vorgesehen sind 
15. Airbagmodul nach Anspruch 14, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die AbstromSffmingen (4a-4d) 
untersch i eduche Gr&Ben aufweisea 
t& Airbagmodul nach mindestens einem der vor- 
bergehenden Anspruche, dadurdi gekennzeichnet 
daB das Steuerband oder der -faden (1$) kflrzer ist 
als die Ausdehnung des vol! aufgeblasenen Gassak- 
kes (1) in Richtung des Steuerbandes Oder - fa- 
dens (IS) und daB das Steuerband oder der -faden 
mit der Klappe (14) mittels einer ReiBnaht (20) ver- 
bunden ist 

17. Airbagmodul nacb mindestens einem der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet 
daB mehrere Steuerb&nder (25,26,27) oder -faden 
vorgesehen sind; die an unterschiediichen Stellen 
des Gassackes (l) befesdgt shid. 
1& Airbagmodul nach mindestens einem der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet 
daB der Steuerfaden (40) durch die nach innen ge- 
(^ffnete Klappe (39) geaogen ist und bei Emtaltung 
des Gassackes (1) aus diesex beransziehbar ist 

19. Airbagmodul nach Anspruch 1 bis 9, dadurch 
gekennzeichnet daB mindestens eine nach innen 
ge6ffnete oder zu dffhende Klappe (41, 42) vorge- 
sehen ist an der mindestens ein Steuerband (43, 44) 
anliegt 

20. Airbagmodul nach Anspruch 19, dadurch ge- 
kennzeichnet dafi jedes Steuerband (43, 44) mit ei- 
nem Ende an der dem Insassen zugekehrten Seite 
des Gassackes und mit dem anderen Ende an einer 
Querseite befestigt ist und daB das Steuerband bei 
nicht aufgeblasenem Gassack aus der AbstrdmdrT- 
nung schleifenf&rmig herausragt und bei entfalte- 
tern Gassack aus der Abstr&mOffuung herausgezo- 
genist 

21. Airbagmodul nach Anspruch 19, dadurch ge- 
kennzeichnet dad auf der Klappe (59) in zu dfftaen- 
der oder in gedffineter Stellung eine Lasche (60) 
oder ein Faden als Steuerband bewegbar angeord- 
net 1st die oder der mit einem Ende am Gassack (1) 
befestigt ist und mit dem anderen Ende durch Off- 
nung im Gassack (1) nach auBen ragx. 

22. Airbacmodul nach Anspruch 1 bis 9, dadurch 
gekennzeichnet das mindestens eine Lasche (47, 49, 
SO. 58) oder ein Faden als das die Abstrontffrnuag 
(4) beefnflussende Teil vorgesehen 1st und daB die 
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lascbe (47, 49, SO, 58) oder der Faden im Gassack 
(ty mit diesem verbunden ist und dutch die Ab- 
sfrdra«fnung(4) aacb auSen wgt 

23. Airbagmodul nach Axopruch 2% dadurch go 
kennzeicbnet, daB beide Enden der Lasche oder des 5 
P^dens inncn am Gassack (1) befestigt rind. 

24. Airba^modul nacb Anspruch 22, dadurch ge- 
kennzeichnei, daB mindestens rwd gegenfiberlie- 
&nde Laschen (49, 50) als die AbstrtmftfFmmg (4) 
t>ceinflussendeTeaevorgescbcn8ind,dicmltcinenj 10 
Ende (56, 57) mlrtals Ffiden oder Bandera (51, 52) 

. mnen am Gassack (1) befestigt sind. 

25. Airbagmodul nacb Anspruch 2% dadurch ge- 
kennzeidmet* daB mindestens eine Lasche (49, 50) 
mit cinem sddich am Gassack (1) befestigtcn Fa* 15 
den (S3, 54) oder Band verbunden ist und daB mic- 
destens eine Lasche (49, 50) nut einer abreiBbaren 
Auszugsleine (55) mit der dem Insassen aigekebr* 
jtenSeite des Gassackes (1) verbuodea ist. 

26. Airbagmodul nach mindestens einem der vor* # 
jiergehendea Anspriiche, dadurch gekennzrichnet 
daB die Laschen, FSden und oder die Offnung ver* 
scWieBbaren Teile unterschledlicb debn- oder ver- 
formbarsini ' 

— » - ■ - ■ as 
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Fig. 10 b 
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Fig. 16 b 



802 01 



NOY-16-2005 16:06 



P. 36 



ZEICHNUNGEN SEfTH 16 



Nummer: 
Int CI A 

Offenlegungstag: 



DE 196 40322 A1 
B60R 21/28 
2fcMfinl999 



59 61 




Fig. 18 



CO 
5 



O 

o 



802013/511 



This Page is Inserted by IFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record 



Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 



□ IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

□ FADED TEXT OR DRAWING 

□ BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

□ LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 

□ REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



BEST AVAILABLE IMAGES 




BLACK BORDERS 



